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摘要：以安哥拉松贝公路修复项目为例，阐述了国道拓宽
工程新老路面接缝处理的研究方法，本文结合新路基填料的选
择，土石方回填，土石方开挖等，深入探讨了拓宽工程新老路
面接缝处理的研究方法，具有一定的参考价值。
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引言

安哥拉松贝公路修复项目位于安哥拉南宽扎省，是贯穿南
北的交通动脉，但原有路面宽度6到7米，坡度大，因为承载大
型重车，导致路面破损严重，针对这一特点，项目确定了右侧
路基加宽，即建设8米的新路面以及将原有沥青层，基层，底
基层全部剥离后全路重新铺设的施工方案。因此，新老路面的
接缝便成了整个施工的重点问题。

一、新路基材料的选择

（一）料场的选择
料场主要选择材料为天然颗粒料，红土以及部分黄土，天

然颗粒料因其良好的承载性能成为首要选择材料，避免因基础
承载能力差而引起过多的沉降问题导致裂缝的产生。

（二）回填材料施工前的实验
主要进行击石实验，液塑限实验以及CBR试验。实验主要

目的是了解路基填料塑性指数，分析该土样在路基施工中的是
适用性，明确路基土最佳含水量以及最佳干密度，为压实度的
检测提供参考。

二、新路面路基的施工技术

（一）土方回填施工技术
1.采用水平分层填筑法施工
新老路堤垂直剖面厚度约为0.3m，从老路堤坡脚开始挖设

台阶，阶宽2米，阶高1米，台阶向内侧即路中线方向设3%的横
坡，分层填筑，压实厚度小于20cm。每层填料铺设的宽度应超
出设计宽度30cm，以保证修整路堤边坡后的陆地边缘有足够的
压实度。

2.土方填筑采用机械作业
挖掘机挖装，自卸汽车运输倾倒。用推土机均匀地摊铺、

平整，设置3%的横向坡度。
在进行碾压前测定实际含水量。压路机应平行路基中线，

相邻作业面的搭接碾压宽度，横向平行路中线方向不应小于
50cm，纵向宜重叠1～1.5m。碾压时，应先轻后重、先静后
振、先慢后快、先边后中、先低后高以及轮迹重叠。直线路段
碾压由路基边缘向中间进行，有超高的曲线段由弯道内侧向外碾
压。根据实验结果一般按静压一遍，轻振2遍，重振2遍，静压一
遍的顺序，可达到标准。机械碾压不到的部位，应辅以夯实。

3.路基压实度要满足以下要求
路床部分（路床顶以下0～80cm）压实度不得小于95%；路

堤部分压实度不得小于93%。每一压实层均应及时通知甲方质
检人员共同检验压实度，合格后方可填筑下一层。现场实际进
行的试验形成书面报告，标注土壤类型、试验日期、试验结果
并签字确认。

4.特殊部位（路段）碾压
（1）横向接缝：用压路机对横向接茬处采取横向碾压。

压路机轮宽的10-20 cm在新料上碾压，逐渐横移至整个滚轮。
（2）路边碾压：在离边缘20cm处开始作业，从而形成一

条支撑侧面，减少铺层塌边，在碾压留下的未压部分时，压路
机每次向自由边方向推进10cm。

（3）陡坡碾压：压路机的从动轮始终朝着摊铺方向（与
一般路段碾压时相反），先静碾预压，待混合料达到稳定后，

采用低振幅振动作业。
（4）弯道碾压：碾压方向为弯道内侧至外侧或着低侧至

高侧。
（二）土石方开挖施工技术
开挖按图纸设计要求，自上而下分层开挖。开挖标高后，

平地机进行整平，并预留压实量，压路机压实，测量压实度。
边坡开挖时，开挖坡面一次性成形，每开挖一层，均对边

坡进行一次检查。对于有防护要求的边坡，每开挖一级、防护
一级，确保边坡稳定。

开挖完后路基要进行平整、碾压。路基压实采用重型击实
标准，路堑以下深度0～80cm内路基压实度要求达到95%。如达
不到压实标准时，要进行换土处理。

三、老路路床的处理

（一）老路沥青面层的清理
安排机械设备将原有的沥青面清除，清理的沥青废料可用

于便道的维护。由于老路是双向路，有本身的双侧横坡，所以
在挖的过程中技术员随时测量，保证新路的横坡一次成型。

（二）老路侧路床顶的处理
清除沥青面层后的老路面，为保证原有路基的稳定性，根

据实验规范，分段进行原基层的取样实验。
1.原有路面使用材料符合规范图纸要求
因多数路段都只剥离沥青表层以后即可达到高程要求，因

此多采用原基层作为新的路基，即保证了路基的承载力，同时
又方便施工，节约成本。

首先将基层料重新翻起，翻起的原有路面的基层重新进行
碾压，碾压前应先测定土的实际含水量是否符合或接近最佳含
水量。如果回填土太干燥，应在碾压前对干土适当洒水加以润
湿。处理后，通知实验人员进行相关实验，并通知监理进行审
批。

2.原有路面使用材料不符合规范图纸要求
在某些路段，由于路面破损严重，则会出现雨水腐蚀的深

坑，导致原有路面的基层材料不足以满足规范要求，则需要进
行换填工作。

3.新老路面的接缝处理
在施工过程中，将拓宽的已经压实完整的部分重新挖掉20

到30公分，翻起，同原有路基一起进行碾压。并安排压路机在
接缝处反复多次进行碾压，以保证接缝的稳定性。

四、底基层、基层的施工

在完成老路面的路基处理后，为避免产生接缝而导致路面
开裂，新老路面同时进行底基层、基层的施工工作。

五、总结

综上所述，国道拓宽工程新老路面接缝处理涉及多个施工
程序，施工要求高，要结合施工背景和施工条件，明确施工方
案，遵守施工程序，对施工各个环节的技术要点明确掌握，从
而解决新老路面接缝问题，提高道路施工质量。
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